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@Zusammenklappbares Fahrzeug 

(§7) Ein zusammenklappbares Fahrzeug weist einen Antriebs- 
motor, einen das Hinterrad aufnehmenden Rahmen mit 
Trittbrett, eine Befestigungseinrlchtung for einen Sattel und 
ein urn eine Lenkachse verschwenkbares Vorderrad auf. Das 
Fahrzeug ist als Motorroiler ausgebildet, welcher ein Len- 
kungsteil, ein Mittelteil und ein RahmenteiJ aufweist, wobei 
der Rahmenteil um eine horizontale Achse relativ zum 
Mittelteil verschwenkbar ist. Das Vorderrad des Motorroliers 
Ist angetrieben. 


< 

CM 
CD 


UJ 

Q 


Die folgenden Angaben aind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

BUNDESDRUCKEREI 09.95 508 044/130 


24/35 


09/23/2004, EAST Version: 


Best Available Copy 


DE 44 14 

l 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein zusammenklappbares Fahr- 
zeug mit einem Antriebsmotor, einem das Hinterrad 
aufnehmenden Rahmen mit Trittbrett, einer Befesti- 5 
gungseinrichtung fur einen Sattel und einem urn eine 
Lenkachse verschwenkbaren Vorderrad, wobei das 
Fahrzeug als Motorroller ausgebildet ist 

Im Zuge eines gestiegenen UmweltbewuBtseins geht 
der Trend mehr imd mehr vom Individualverkehr zum 10 
dffentlichen Personennahverkehr bin, da dieser wesent- 
lich umweltf reundlicher ist 

Insbesondere in Ballungszentren und GroBstadten, in 
denen der dffentliche Personennahverkehr meist sehr 
gut ausgebaut ist, geben immer mehr Personen dazu 15 
fiber, fur die tagliche Fahrt zur Arbeit oder zum Einkau- 
fen das eigene Kraf tfahrzeug stehen zu lassen und dafttr 
auf dffentliche Verkehrsmittel umzusteigen. 

In landlichen Gegenden fallt dieser Umstieg jedoch 
oft schwer, da oftmais zwischen der eigenen Wohnung 20 
und der nachsten Haltestelle des dffentlichen Verkehrs- 
mittels relativ groBe Entfernungen zu uberbrucken sind, 
so daB oftmais mit dem eigenen Kraftfahrzeug zur Hal- 
testelle des dffentlichen Verkehrsmittels gefahren wird, 
weil der Benutzer des dffentlichen Verkehrsmittels die 25 
Haltestelle nicht andenveitig auf bequeme Art und Wei- 
se erreichen kann. 

Hat der Benutzer des dffentlichen Verkehrsmittels 
dann seine Zielhaltestelle erreicht, so stellt sich fur den 
Benutzer die Frage, wie er auf umweltfreundliche Art 30 
und Weise von der Zielhaltestelle an seinen Zielort ge- 
langen kann. Dies ist oftmais nur durch die Benutzung 
weiterer dffentlicher Verkehrsmittel, falls diese vorhan- 
den sind, mdglich. Anderenfails muB der Benutzer der 
dffentlichen Verkehrsmittel seinen Zielort zu FuB aufsu- 35 
chen, da ihm an der Zielhaltestelle meistens kein ande- 
res umweltf reundliches Fahrzeug zur Verf flgung steht 

Aus diesem Grunde besteht in vielen dffentlichen 
Verkehrsmitteln die Mdglichkeit beispielsweise ein 
Fahrrad mitzufuhren. 40 

Allerdings sind die Stellplatze fQr Fahrrader in den 
dffentlichen Verkehrsmitteln meistens begrenzt, da die 
Stellflache fur ein Fahrrad relativ groB ist Des weiteren 
ist die Benutzung eines Fahrrades, insbesondere fur al- 
tere Menschen oder beispielsweise Hausfrauen, die sich 45 
mit ihren Einkaufen auf dem Weg nach Hause befinden, 
oftmais sehr beschwerlich und verlangt auf den mit dem 
Fahrrad zuruckzulegenden Strecken sehr oft schwerste 
Tretarbeit 

Aus der Praxis sind zwar kleine und leichte Motorrol- 50 
ler in verschiedenen Ausftthrungen bekannt die meisten 
derartigen Fahrzeuge sind jedoch, obwohl sie teilweise 
zusammenklappbar sind, auch nach dem Zusammen- 
klappen immer noch voluminds und sperrig, so daB sie 
sehr viel Laderaum, beispielsweise im Kofferraum eines 55 
Pkw's, bendtigen. 

Des weiteren weisen diese fur den Hand- sowie Kof- 
ferraumtransport in einem Personenkraftwagen vorge- 
sehenen Motorroller Rfider mit sehr kleinem Durch- 
messer auf, damit sie in den Kofferraum eines Personen- go 
kraftwagen verladen werden kdnnen. 

Im Fahrbetrieb wirken sich die kleinen Raddurchmes- 
ser jedoch gefahrlich aus, weil schon kleinere Fahrbahn- 
unebenheiten zu schweren Sturzen mit dem Motorrol- 
ler fuhren kdnnen. 65 

Ein weiterer Nachteil der bekannten Motorroller ist 
das relativ hohe Gewicht von mindestens 20 kg, was 
bedeutet daB insbesondere Frauen und Senioren das 
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Fahrzeug nur schwer handhaben kdnnen. Die Tragfa- 
higkeit der bekannten Motorroller ist auBerdem sehr 
gering, da sich zumeist der Antrieb des Motorrollers am 
Hinterrad befindet so daB zusatzlich zum Gewicht des 
Fahrers, dessen grdBter Anteil auf dem Hinterrad lastet, 
das Eigengewicht des Hinterrad es samt Antrieb kommt 
GroBe Zuladungen, wie sie z. B. Hausfrauen fur Ein- 
kaufsfahrten bendtigen, sind bei diesen Fahrzeugen 
nicht mdglich. 

Ein weiterer Nachteil der kleinen Raddurchmesser ist 
der groBe Rollwiderstand des Fahrzeugs, so daB, falls 
das Fahrzeug von einem Elektromotor angetrieben 
wird, grdBere Batterie- bzw. Akkumulatorkapazitaten 
notwendig sind, um eine ausreichende Reichweite des 
Fahrzeuges zu gewahrleisten, was wiederum zu einem 
hdheren Fahrzeugeigengewicht fuhrt, oder, bei einem 
Antrieb des Fahrzeuges durch einen Verbrennungsmo- 
tor, ein leistungsfahigerer und somit schwererer Motor 
notwendig ist 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, ein zusammenklappbares Fahrzeug mit ei- 
nem Antriebsmotor vorzusehen, welches deran zusam- 
menklappbar ist, daB es problemlos mit in dffentliche 
Verkehrsmittel genommen werden kann, und welches 
gleichzeitig eine relativ hohe Nutzlast bei geringem Ei- 
gengewicht und trotzdem ausreichender Stabilitat auf- 
weist 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch geldst, 
daB der Motorroller ein Lenkungsteil, ein Mittelteil und 
ein Rahmenteil aufweist, wobei der Rahmenteil um eine 
horizontale Achse relativ zum Mittelteil verschwenkbar 
ist, und daB das Vorderrad des Motorrollers angetrie- 
ben ist. 

Durch die Mdglichkeit der Verschwenkung um eine 
horizontale Achse sowie um eine vertikale Achse kann 
das erfindungsgemaBe zusammenklappbare Fahrzeug 
derart zusammengeklappt werden, daB es eine Grund- 
flache von nur 0,1 m 2 beansprucht 

Da als angetriebenes Rad das Vorderrad vorgesehen 
ist, befindet sich auch der Antrieb des Vorderrades im 
Bereich desselben, so daB auf dem Hinterrad des Motor- 
rollers lediglich der GroBteil des Gewichts des Fahr- 
zeugbenutzers sowie das Gewicht des auf dem Fahr- 
zeug mitgefiihrten Gepacks lasten. Die Zuladung des 
Motorrollers ist deshalb aufgrund der gOnstigeren Rad- 
aufstandskraftverteilung zwischen Vorderrad und Hin- 
terrad hdher. 

Aufgrund der bereits erwahnten geringen Stellflache 
des Fahrzeuges in zusammengeklapptem Zustand fin- 
den beispielsweise in einem normalen S-Bahn-Wagen 
30 StUck des erfindungsgemaBen zusammenklappbaren 
Fahrzeuges, ohne die Fahrgaste zu beeintrachtigen, 
Platz, da das zusammenklappbare Fahrzeug nicht an 
extra dafur ausgewiesenen Standflachen abgestellt wer- 
den muB, sondern jeder Benutzer sein Fahrzeug mit an 
seinen Sitzplatz nehmen kann. 

Konkret bedeutet dies, daB in einem Viererabteil in 
einem S-Bahn-Wagen vier Personen mit jeweils einem 
erfindungsgemaBen zusammenklappbaren Fahrzeug 
Platz finden. 

Aufgrund der auflerst kompakten MaBe des Motor- 
rollers im zusammengeklappten Zustand sind verhalt- 
nismaBig groB dimensionierte Rader an dem erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeug mdglich, so daB der Motorrol- 
ler gute Fahreigenschaften aufweist 

Nachfolgend ist anhand der Zeichnung ein Ausfuh- 
rungsbeispiel der vorliegenden Erfindung prinzipmaBig 
beschrieben. 
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Es zeigt: 

Fig. i eine Seitenansicht eines Ausftthrungsbeispiels 
des erfindungsgem&Ben Fahrzeugs, 

Fig. 2 eine Vorderansicht des Fahrzeuges nach der 
Fig. 1, 

Fig. 3 das Fahrzeug nach der Fig. 1 in zusammenge- 
klapptem Zustand, 

Fig. 4 das Fahrzeug, wie es in zusammengeklapptem 
Zustand transportiert wird, 

Fig. 5 eine Seitenansicht des erfindungsgemaflen 
Fahrzeuges in Parkstellung und 

Fig. 6 eine vergrdBerte Ansicht eines Vorderrades 
mit dem Antrieb. 

Bezugnehmend auf Fig. 1 und Fig. 2 ist die Seitenan- 
sicht eines Motorrollers 1 dargestellt, welcher ein Len- 
kungsteil 2, ein Mittelteil3, ein Rahmenteil 4, ein Hinter- 
rad 5 und ein angetriebenes Vorderrad 6 aufweist 

Das Rahmenteil 4 weist weitgehend parallel zur 
Langsachse des Motorrollers 1 verlaufende Seitenwan- 
de 7, 8 auf, wobei die in Fahrtrichtung des Motorrollers 
1 vorne liegenden Enden der Seitenwande 7, 8 des Rah- 
menteiles 4 uber einen in der Fig. 2 dargestellten Quer- 
abschluB 9 hinausragen. 

Der QuerabschluB 9 begrenzt das Rahmenteil 4 nach 
vorne (in Fahrtrichtung des Motorrollers 1 gesehen). 

Die Funktion der flber den QuerabschluB 9 hinausra- 
genden Enden der Seitenwande 7, 8 des Rahmenteils 4 
soli spftter erlautert werden. 

Das Lenkungsteii 2 weist wenigstens zwei Lenkungs- 
rohre 10, 1 1 auf, an deren oberen Enden jeweils Hand- 
griffe 12; 13 zum Betatigen der Lenkung angeordnet 
sind. 

Die Handgriffe 12, 13 kdnnen direkt an den oberen 
Enden der Lenkungsrohre 10, 11 angeordnet sein, oder, 
urn einen gr&Beren Abstand zur Mittellangsachse bzw. 
der Lenkungsachse des Motorrollers 1 zu erhalten, an 
weitgehend horizontal verlauf enden Querstangen 14, 15 
angebracht sein, so daB durch den groBeren Abstand 
der Handgriffe 12, 13 zur Mittellangsachse und somit 
auch zur Lenkachse des Motorrollers 1 ein groBeres 
Drehmoment bei der Lenkbewegung entsteht, d h. der 
Benutzer des Motorrollers I kann die Lenkung mit we- 
niger Kraftaufwand bedienen. 

An den unteren Enden der Lenkungsrohre 10, 11 ist 
die Achse des Vorderrades 6 befestigt, d. h. das Vorder- 
rad wird zwischen die gabelfdrmig ausgebildeten unte- 
ren Enden der Lenkungsrohre 10, 1 1 eingesetzt 

An den oberen Enden der Lenkungsrohre 10, 11 kdn- 
nen Fortsatze angebracht sein, die beispielsweise ais 
angeschweiBte Rohre ausgebildet sein kdnnen, und an 
denen beispielsweise Bedienelemente, wie Bremshebel, 
Schalthebel, Beleuchtung, und dgL angebracht werden 
konnen. Alternativ kdnnen die Fortsatze jedoch auch 
zum Anbringen eines zusatzlichen Gepacktragers oder 
eines Einkaufskorbes am Lenkungsteii 2 dienea 

Die Lenkungsrohre 10, 11 bilden zusammengenom- 
men ein Paar Lenkungsrohre, wobei das Paar Len- 
kungsrohre drei weitere Rohrpaare 16, 17, 18 aufweist, 
wobei das untere Rohrpaar 16, wie bereits beschrieben, 
eine Gabel zur Aufnahme des Vorderrades 6 des Motor- 
rollers 1 bildet, und wobei das mittlere Rohrpaar 17 
gegenQber dem unteren Rohrpaar 16 wenigstens senk- 
recht zur Langsachse des Motorrollers 1 versetzt ist, 
damit ein grdBerer Abstand zur Lenkachse 33 des Mo- 
torrollers 1 und somit ein grdBeres Drehmoment bei 
Lenkbewegungen erreicht wird. 

Das obere Rohrpaar 18 ist in dem mittleren Rohrpaar 
17 verschiebbar und verdrehbar angeordnet, so daB so- 
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wohl die Hone der Lenkung als auch eine gttnstige 
Griffposition auf einfache Art und Weise eingestellt 
werden kdnnen. Das Losen und Festklemmen des obe- 
ren Rohrpaares 18 im mittleren Rohrpaar 17 kann vor- 
5 zugsweise durch Schnellspannhebel erfolgen, wie sie, 
beispielsweise zur Sattelhdhenverstellung, von Fahrra- 
dern bekanntsind 

Die Unterseiten des mittleren Rohrpaares 17 sind of- 
fen, so daB das obere Rohrpaar 18 aus der Unterseite 
io des mittleren Rohrpaares 17 herausragen kann. 

Das obere Rohrpaar 18 kann hierdurch entsprechend 
lang ausgefdhrt sein, so daB eine sehr hohe Stabilitat des 
Lenkungsteiles 2 dadurch erreicht wird, daB das mittlere 
Rohrpaar 17 durch das in dem mittieren Rohrpaar 17 
is verlaufende obere Rohrpaar 18 ausgesteift ist 

Soil der Lenker bzw. die Handgriffe 12, 13 auf eine 
niedrige Lenkhdhe eingestellt werden, beispielsweise 
bei einem kleinen Fahrer, so ist dies problemlos mdglich, 
da bei einem Absenken des oberen Rohrpaares 18 die- 
20 ses aus der Unterseite des mittleren Rohrpaares 17 her- 
ausragen kann. 

Das mittlere Rohrpaar 17 weist zwischen den Len- 
kungsrohren 10, 11 eine iichte Weite auf, die grdBer ist 
als die groBte Breite des Sattels 19 des Motorrollers 1. 
25 Der Vorteil dieser Anordnung soli an einer anderen 
Stelle erlautert werden. 

In einer einfacheren Ausfuhrungsform konnen die 
Lenkungsrohre 10, 1 1 auch einteilig ausgefuhrt sein, d. h. 
eine Hdhenverstellung der Handgriffe 12, 13 ist nicht 
30 durch Hdhenverstellung eines Rohrpaares mdglich. An 
den unteren Enden der Lenkungsrohre 10, 11 ist bei der 
einteiligen Ausffihrung das Vorderrad 6 angebracht, 
wahrend an den oberen Enden der Lenkungsrohre 10, 
1 1 die Handgriffe 12, 13 angeordnet sind. 
35 Es ist auch eine zweiteilige Ausfuhrung mdglich, d h. 
jedes einzelne der Lenkungsrohre 10, 1 1 weist zwei in- 
einander verschieblich angeordnete Rohre auf, wobei 
an dem unteren Rohrpaar das Vorderrad 6 angebracht 
ist und an dem oberen Rohrpaar die Handgriffe 12, 13 
40 befestigt sind. Bei dieser Ausfuhrung ist eine Einstellung 
der Lenkhdhe durch das Verschieben der Rohrpaare 
mdglich. 

Das Rahmenteil 4 umgibt das Hinterrad 5 des Motor- 
rollers 1 und dient gleichzeitig als Aufnahme fiir das 
45 Hinterrad 5. 

Zusatzlich sind an dem Rahmenteil 4 wenigstens zwei 
Fixierungen 20 vorgesehen, welche dazu dienen, wenig- 
stens eines der Lenkungsrohre 10, 1 1 nach dem Zusam- 
menklappen des Motorrollers 1 aufzunehmen und die 
50 Lenkungsrohre 10, 11 in zusammengeklappter Stellung 
zu arrederen, so daB ein ungewolltes Aufklappen des 
Motorrollers 1 unmdglich ist 

Das Hinterrad 5 wird von zwei keilfdrmig bzw. tra- 
pezfdrmig ausgebildeten Bereichen 21 umgeben, wobei 
55 an den keilfdrmigen Bereichen 21, von denen in der 
Ansicht nach der Fig. 1 nur einer zu sehen ist, da sich der 
andere keilfdrmige Bereich 21 auf der anderen Seite des 
Motorrollers 1 befindet, jeweils ein Halter 22 zur Befe- 
stigung eines Kindersitzes 23, welcher in der Fig. 1 
60 durch die gestrichelte Linie angedeutet ist, vorgesehen 
ist Aufgrund des keilfdrmigen Bereiches 21 ist der hin- 
tere Bereich des Rahmenteiles 4 so wie alle hiermit ver- 
bundenen Bauteile auBerst stabil, 50 daB der Motorrol- 
ler 1 bei einem relativ geringen Eigengewicht groBe 
65 Lasten befordern kann. 

Alternativ kdnnen selbstverstandlich in den Halter 22 
ftir den Kindersitz 23 auch andere Trager oder Aufnah- 
men gesteckt werden, beispielsweise Trager, die speziell 
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fur den Transport von Getr&nkekisten oder dergleichen 
ausgebildet sind. 

Des weiteren weist das Rahmenteil 4 ein Rahmenge- 
hause 24 auf, das als Verstfirkung fOr das gesamte Rah- 
menteil 4, insbesondere jedoch fur ein Sattelstutzrohr 5 
25, und gleichzeitig als GepacktrSger oder als Spritz- 
schutz dient damit der Pahrer des Motorrollers 1 beira 
Befahren einer nassen Fahrbahn nicht von dem durch 
das Hinterrad 5 abspritzenden Schmutz erreicht wird. 

An dem mittleren Rohrpaar 17 ist ein Beh&lter 26 10 
vorgesehen, welcher die Antriebselektronik und die Be- 
dienelemente des Motorrollers 1 enthalt wobei der Be- 
halter 26, um immer im Blickfeid des Benutzers des 
Motorrollers 1 zu sein, in einem Bereich Ober dem Mit- 
telteil 3 am Lenkungsteil 2 des Motorrollers 1 angeord- 15 
net ist 

Der Beh&lter 26 kann beispielsweise einen Tachome- 
ter, Bedienungsschalter ffir die Beleuchtung des Motor- 
rollers 1, aber auch das ZundschloB enthalten. 

Alternativ kann der Beh&lter 26 jedoch auch direkt 20 
am Mittelteil 3 des Motorrollers 1 oder am unteren 
Rohrpaar 16 befestigt sein. 

Der Sattel 19 ist von einem Sattelrohr 27 getragen, 
welches als wenigstens zweifaches Teleskoprohr ausge- 
ffihrt ist, damit die Sitzhdhe, dh. die Oberkante des 2s 
Sattels 19, individuell an die unterschiedlichen Kflrper- 
grttQen der Benutzer des Motorrollers 1 angepaBt wer- 
den kann. Die Verstellung der Sitzhdhe erfolgt hierbei, 
ahnlich wie bei den Lenkungsrohren 10, 11, fiber von 
Anwendungen an Fahrradern bekannte Schnellspanner. 30 
Das Sattelrohr 27 ist in das bereits erwfthnte Sattelstfltz- 
rohr 25 eingesteckt, welches fest mit dem Rahmenteil 4 
verbunden ist 

Das Sattelstutzrohr 25 ist an seiner Unterseite offen, 
so daB das Sattelrohr 27 aus der Unterseite des Sattel- 35 
stfitzrohres 25 herausragen kann, wenn das als Tele- 
skoprohr 27 ausgefQhrte Sattelrohr vollstandig in sich 
zusammengeschoben wird. Hierdurch wird eine sehr 
hohe Stability des gesamten Sattelrohres 27 erreicht, 
und das Sattelrohr 27 kann auch sehr weit ausgezogen 40 
werden, beispielsweise fttr groBe Fahrer. 

Um den Transport des Motorrollers 1 zu erleichtern, 
kann das als Teleskoprohr 27 ausgefQhrte Sattelrohr mit 
dem darauf angebrachten Sattel 19 einfach aus dem 
SattelstQtzrohr 25 herausgezogen werden und ist somit 45 
abnehmbar. 

lm Bereich des Sattels 19 oder am Sattel 19 selbst ist 
eine Aufhangeeinrichtung 28 vorgesehen, die in dem 
vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel als Haken ausgebil- 
det ist An der Aufhangeeinrichtung 28 kdnnen auf ein- 50 
fache Art und Weise Einkaufstaschen, Aktentaschen 
oder dergleichen eingehangt werden. 

Selbstverstandlich kann die Aufhangeeinrichtung 28 
auch andersartig ausgefuhrt sein, beispielsweise als Ka- 
rabinerhaken, in welchen die Griffe der Taschen einge- 55 
hangt werden. 

Der Motorroller 1 wird von einem Antriebsmotor 29, 
der vorzugsweise als Elektromotor ausgebildet ist an- 
getrieben. 

GrundsStzlich ist auch die Verwendung eines Ver- 60 
brennungsmotors als Antriebsmotor 29 des Motorrol- 
lers 1 mflglich, jedoch ist das Eigengewicht eines Ver- 
brennungsmotors im Vergleich zu einem Elektromotor 
gleicher Leistung reiativ hoch, so daB hierdurch das Ei- 
gengewicht des Motorrollers zusatzlich erhoht werden 65 
wflrde. 

Ein weiterer Nachteil eines Verbrennungsmotors ist 
die relauv schlechte Umweltvertraglichkeit desselben, 
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da dieser Abgase produziert AuBerdem kdnnen Fahr- 
zeuge mit Verbrennungsmotoren nicht mit in offentli- 
che Verkehrsmittel genommen werden, da durch den 
Kraftstoff einersehs eine Geruchsbelastigung fur die 
Fahrgaste und andererseits eine erhohte Brandgefahr 
gegeben ist 

Der Antriebsmotor 29 ist neben dem Vorderrad 6 des 
Motorrollers 1 und ann&hernd senkrecht fiber der Ach- 
se des Vorderrades 6 angeordnet 

Aufgrund dieser Anordnung lastet nahezu das ge- 
samte Eigengewicht des Antriebsmotors 29 auf der Vor- 
derachse des Motorrollers 1, so daB fast keine zusatzli- 
che Belastungder Hinterachse des Motorrollers 1 durch 
den Antrieb erfolgt 

Grundsatzlich kann der Antriebsmotor 29 an jeder 
Stelle fiber der Achse des Vorderrades 6 oder wenig- 
stens annahernd auf gleicher Htthe mit dieser angeord- 
net sein. 

Die Leistungsfibertragung vom Antriebsmotor 29 
zura Vorderrad 6 kann beispielsweise fiber ein zweistu- 
figes Kettengetriebe und/oder einen Zahnriementrieb 
erfolgen. Durch die Verwendung eines zweistufigen 
Kettengetriebes und/oder eines Zahnriementriebes 
kann durch geeignete Wahl der Kettenrader bzw. der 
Zahnriemenrader ein geeigneter Drehzahl- bzw. Dreh- 
momentbereich ffir den Antrieb des Motorrollers 1 fest- 
gelegt werden, so daB einerseits eine ausreichend hohe 
Geschwindigkeit erzielbar ist und andererseits noch ein 
hohes Drehmoment zur Verfugung stent so daB auch 
bei einem voll beladenen Motorroller 1 noch Bergfahr- 
ten moglich sind. 

Bei einer Ausbildung der Leistungsfibertragung vom 
Antriebsmotor 29 zum Vorderrad 6 als zweistufiges Ge- 
triebe kann sich die erste Stufe des Kettengetriebes 
oder der Zahnriementrieb auf einer Seite des Vorder- 
rades 6 befinden, wahrend sich die zweite Stufe des 
Kettengetriebes oder des Zahnriementriebes auf der 
anderen Seite des Vorderrades 6 befinden, wobei die 
Verbindung zwischen den beiden Stufen des Kettenge- 
triebes oder des Zahnriementriebes fiber eine oberhalb 
des Vorderrades 6 angeordnete Vorgelegewelle her- 
stellbar ist Auf diese Art und Weise kann der Platz 
neben dem Vorderrad 6 problemlos ffir die Leistungs- 
fibertragung verwendet werden, ohne daB das untere 
Rohrpaar 16 zu weit nach auBen gesetzt werden muB, 
was eine erhohte Belastung der Achse des Vorderrades 
6 auf Biegung zur Folge hltte. 

In dem vorliegenden Ausffihrungsbeispiel erfolgt die 
Leistungsfibertragung vom Antriebsmotor 29 zum Vor- 
derrad 6 mittels eines Motors, in welchen ein Stirnrad- 
getriebe integriert ist, auf dessen Abtriebswelle ein Ket- 
tenrad sitzt, welches fiber ein Kettengetriebe 30 (siehe 
Fig. 6) die Leistung des Antriebsmotores 29 auf das 
Vorderrad 6 Qbertragt Durch die Ausffihrung des An- 
triebsmotors 29, der direkt mit einem Stirnradgetriebe 
verbunden ist wird zusammen mit dem Kettengetriebe 
30 ebenfalls ein zweistufiges Getriebe erreicht welches 
ffir eine optimale Drehzahl- und Drehmomentenfiber- 
tragung geeignet ist 

Selbstverstandlich kdnnen auch andere Getriebe, bei- 
spielsweise reine Zahnradgetriebe, ffir die Leistungs- 
fibertragung zwischen dem Antriebsmotor 29 und dem 
Vorderrad 6 verwendet werden. 

Die Befestigung des Antriebsmotors 29 mit dem inte- 
grierten Stirnradgetriebe erfolgt auf einfache Art und 
Weise dadurch, daB das motorseitige Rohr des unteren 
Rohrpaares 16 durch eine Flanschplatte 31 ersetzt ist an 
welcher ein Flansch des Stirnradgetriebes mit dem im 
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selben Gehause integrierten Antriebsmotor 29 befestigt 
ist 

Das Vorderrad 6 enth&it eine Nabe, welche einen 
Freilauf und/oder eine Nabenschaltung und/oder eine 
Trommelbremse aufweist 

Als Nabenschaltung kann hierbei eine in Fahrrfidern 
Ubliche Zwek Drei-, FQnf- oder Siebengangnabenschal- 
tung Verwendung finden. 

Auch fur die Trommelbremse konnen von Fahrr&- 
dern bekannte und bewa^irte Modeile verwendet wer- 
den, so daB der gesamte Motorroller 1 aus zahlreichen, 
bereits von Fahrrfidern oder anderen Zweirfidern, be- 
kannten Einzelteilen kostengiinstig herstellbar ist 

An der Unterseite des Rahmenteiles 4 ist ein Boden- 
und Kantenschutz aus einem hochverschleiBfesten 
Werkstoff angebracht, damit das Rahmenteil 4 gegen 
Witterungseinflusse sowie insbesondere gegen das An- 
schlagen der Unterseite des Rahmenteiles 4 an Bord- 
steinkanten und dergleichen geschutzt ist 

Zur Spannungsversorgung des Antriebsmotors 29, 
der in dem vorliegenden Ausfflhrungsbeispiel als Elek- 
tro motor ausgebildet ist, sind Akkumulatoren (nicht 
dargestellt) vorgesehen, welche im Rahmenteil 4 des 
Motorrollers 1 untergebracht sind 

Um den in dem Rahmenteil 4 zur Verftigung stehen- 
den Raum mdglichst optimal zu nutzen, sind die Akku- 
mulatoren stangenfSrmig ausgebildet 

Eine leichte Entnahme der Akkumulatoren ist da- 
durch gewahrleistet, daB die Akkumulatoren an einem 
abnehmbaren Oberteil 32 des Rahmenteiles 4 ange- 
bracht sind, so daB beim Abnehmen des Oberteils 32 
auch gleichzeitig die Akkumulatoren aus dem Innen- 
raum des Rahmenteiles 4 entnommen werden. 

Um das Hinterrad 5 des MotorroUers 1 nicht zus£tz- 
lich zu belasten, sind die Akkumulatoren mdglichst weit 
vorne im Rahmenteil 4 angeordnet, damit ein GroBteil 
des Eigengewichtes der Akkumulatoren auf dem Vor- 
derrad 6 lastet 

Das Oberteil 32 dient gleichzeitig als Trittbrett fOr 
den Motorroller l ( dh. auf dem abnehmbaren Oberteil 
32 kann der Fahrer wahrend der Fahrt mit dem Motor- 
roller 1 seine FtiBe abstutzen. 

Alternativ kflnnen die Akkumulatoren auch in einem 
transportablen Behfiltnis angeordnet sein, wobei das 
transportable Behaltnis in das Rahmenteil 4 einsetzbar 
ist 

Zum Aufladen der Akkumulatoren werden diese zu- 
sammen mit dem transportablen Behaltnis aus dem 
Rahmenteil 4 entnommen, nachdem das abnehmbare 
Oberteil 32, das in diesem Fall nur als Deckel fur das 
Rahmenteil 4 bzw. als Trittbrett dient, abgenommen 
wurde. 

In dem vorliegenden AusfUhrungsbeispiel werden die 
Akkumulatoren zusammen mit dem abnehmbaren 
Oberteil 32, an welchem sie angeordnet sind, zu einem 
Ladegerat gebracht, falls sich dieses nicht in der Nahe 
des flblichen Absteilplatzes fur den Motorroller 1 befin- 
det. 

Eine VergrdBerung der Reichweite des Motorrollers 
t kann dadurch erreicht werden, daB auf das abnehmba- 
re Oberteil 32 wenigstens ein weiterer Akkumulator 
aufsetzbar ist, wobei auf dem weiteren Akkumulator ein 
weiteres Oberteil 32 angeordnet ist, wobei die Oberteile 
32 identisch sind. 

Durch das Aufsetzen eines weiteres Akkumulators, 
welcher baugleich mit dem bereits in dem Rahmenteil 4 
vorhandenen Akkumulator ist, kann die Reichweite des 
Motorrollers 1 verdoppelt werden. Hierzu ist es Iedig- 
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lich notwendig, nachdem der erste Akkumulator leerge- 
fahren wurde, den zweiten Akkumulator an den Antrieb 
des Motorrollers 1 anzuschlieBen. Dies kann beispieis- 
weise dadurch geschehen, daB lediglich der AnschluB- 
5 stecker des neuen Akkumulators in eine hierfur vorge- 
sehene AnschluBsteckdose an dem Motorroller 1 einge- 
steckt wird, nachdem der AnschluBstecker des leerge- 
fahrenen Akkumulators aus der AnschluBsteckdose ent- 
fernt wurde. 

io Des weiteren kann ein zusatzlicher stangenfflrmiger 
Akkumulator in annahernd senkrechter Lage an einem 
weiteren, weitgehend senkrecht angeordneten Bauteil 
des Motorrollers 1 angebracht werden, wie beispiels- 
weise am Lenkungsteil 2, genauer gesagt an den Len- 
15 kungsrohren 10, 1 1, oder am Sattelrohr 27. 

Fig, 3 zeigt eine Seitenansicht des Motorrollers 1 in 
zusammengeklapptem Zustand Zum Zusammenklap- 
pen des Motorrollers 1 aus der in der Fig. 1 dargestell- 
ten Position in die zusammengeklappte Stellung nach 
20 der Fig. 3 wird der Rahmenteil 4 um eine horizontale 
Achse 34 verschwenkt Die Verschwenkung des Rah- 
menteiles 4 erfolgt relativ zum Mittelteil 3. 

Aufgrund der beschriebenen Schwenkbewegung 
nimmt der Motorroller 1 in zusammengeklapptem Zu- 
25 stand nur noch eine Grundflache von lediglich 0,1 m 2 in 
Anspruch, so daB er einerseits, wie bereits beschrieben, 
in Abteilen von offentlichen Nahverkehrsmitteln mitge- 
fuhrt werden kann, andererseits jedoch auch im Koffer- 
raum eines Kleinwagens Platz findet oder auch in einem 
30 Regal, in einer Garage oder einem Keller abgestellt 
werden kann. In zusammengeklapptem Zustand konnen 
die Lenkungsrohre 10, 11 nicht mehr um die Lenkungs- 
achse 33 des Motorrollers 1 verschwenkt werden. 
Ein derartiges Zusammenklappen auf ein kompaktes 
35 Volumen ist dadurch moglich, daB die horizontale Achse 

34 auf dem RahmenteD 4 bezttglich dem vorderen Ende 
des Rahmenteils 4 derart nach hinten versetzt ist, dafi 
das vordere Ende des Rahmenteiles 4 nach dem Ver- 
schwenken auf dem Boden auf stent, wenn der Motor- 

40 roller 1 in eine annahernd senkrechte Lage gebracht ist 
Der Motorroller 1 steht somit in senkrechter Lage 
einerseits auf dem Vorderrad 6 und andererseits auf den 
vorderen Enden der Seiten wande 7, 8 des Rahmenteils 4 
auf, welche uber den QuerabschluB 9 des Rahmenteiles 
45 4 hinausragen. Hierdurch ist eine sichere Dreipunktlage 
erreicht, so daB ein unbeabsichtigtes Umfallen des Mo- 
torrollers 1 aus der senkrechten Stellung nahezu un- 
mfiglich ist 

Um den zusaramengeklappten Motorroller 1 nach 
so der Fig. 3 in seinem zusammengeklappten Zustand zu 
halten, ist wenigstens eine Fixierung 20 (siehe Fig. 1) 
zum Arretieren des Mittelteils 3 des Motorrollers 1 rela- 
tiv zum Rahmenteil 4 vorgesehen. In dem vorliegenden 
AusfUhrungsbeispiel ist die Einrichtung zum Arretieren 
55 des Mittelteils 3 relativ zum Rahmenteil 4 in aufge- 
klapptem Zustand des Motorrollers 1 als Federbolzen 

35 ausgefuhrt Die Ausfuhrung als Federbolzen bietet 
den Vorteil, daB beim Aufklappen des Motorrollers 1 
ein durch eine Druckf eder vorgespannter Bolzen selbst- 

60 tatig in eine komplementare Aussparung gedruckt wird, 
wenn die zueinander verschwenkbaren Bauteile die ge- 
wiinschte Position erreicht haben. 

Da die Federbolzen 35 so won! auf der linken als auch 
der rechten Seite des Motorrollers 1 vorgesehen sind, 
65 konnen diese durch eine geeignete Einrichtung gleich- 
zeiug betatigbar sein, da das Entriegeln der Federbol- 
zen gegen den Widerstand der Druckfeder erfolgen 
muB. Der Motorroller 1 kann somit auf einfache Art und 
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Weise innerhalb kflrzester Zeit zusammengeklappt 
oder ausgeklappt werden. 

In Fig. 4 ist dargestellt, wie der Motorroller 1 pro- 
blemlos innerhalb von Hausern oder in offentlichen 
Verkehrsmitteln auf einfache Art und Weise an einen 5 
vorbestimmten Platz gebracht werden kann. Hierzu 
wird der Motorroller 1 einfach an den Handgriffen 12, 
13, von denen in der Ansicht nach der Fig. 4 nur der 
Handgriff 12 sichtbar ist, gefaBt und der Motorroller 1 
um die Achse des Vorderrades 6 in Richtung auf den 10 
Benutzer des Motorrollers 1 gekippt, so dafl die verlan- 
gerten Enden der Seitenwande 7, 8 des Rahmenteils 4 
vom Boden abheben und hierdurch die stabile Drei- 
punktlage aufgehoben ist 

Zum Abstellen des Motorrollers 1 in eine in der Fig. 5 15 
dargestellte Parkstellung werden die Federbolzen 35 
entriegelt, so daB das Mittelteil 3 in Richtung auf das 
Rahmenteil 4 verschwenkbar ist, wobei aufgrund der 
relativ weit nach hinten in dem Rahmenteil 4 versetzten 
horizontalen Achse 34 die vorderen Enden der Seiten- 20 
wande 7, 8 des Rahmenteiles 4 auf dem Erdboden aufsit- 
zen. 

Auch hierdurch wird, ahnlich wie in der zusammenge- 
klappten Stellung der Motorrollers 1, eine Dreipunkt- 
auflage erreicht, da der Motorroller 1 sowohl mit dem 25 
Vorderrad 6 als auch mit den nach vorne verlangerten 
Enden der Seitenwande 7, 8 des Rahmenteils 4 auf dem 
Boden aufsteht Selbstverstandlich hat gleichzeitig auch 
das Hinterrad 5 des Motorrollers 1 Bodenkontakt 

Alternativ kortnen auch Stander, wie sie beispielswei- 30 
se von Fahrradern, Mofas oder anderen Zweir&dern be- 
kannt sind, an dem Motorroller 1 angebracht werden. 

Der Motorroller 1 kann aus der in der Fig. 5 darge- 
stellten Parkstellung wieder leicht in die Gebrauchsstel- 
lung gebracht werden, in dem das Lenkungsteil 2 an den 35 
Handgriffen 12, 13 gefaBt und in Fahrtrichtung gesehen 
nach vorne gedruckt wird, so daB die Federbolzen 35 
wieder in die komplementaren Aussparungen eingrei- 
fenkCnnen. 

Ahnlich kdnnte auch vorgesehen sein, daB der Motor- 40 
roller 1 nach dem Entriegeln der Federbolzen 35 durch 
ein Verschwenken des Lenkungsteiles 2 in Fahrtrich- 
tung nach vorne in die Parkstellung gebracht werden 
kann. 

Das Mittelteil 3 des Motorrollers 1 ist so ausgebildet 45 
daB das Mittelteil 3 zwei Seitenteile aufweist, welche in 
zusammengeklapptem Zustand des Motorrollers 1 we- 
nigstens das Rahmenteil 4 zwischen sich auf nehmen. 

Auch durch diese MaBnahme kann die bemerkens- 
wert groBe KLompaktheit des Motorrollers 1 in zusam- 50 
mengeklapptem Zustand erreicht werden. 

Fig. 6 zeigt in vergrdBerter Darstellung den Antrieb 
des Motorrollers 1. Der Antriebsmotor 29 ist direkt mit 
einem Stirnradgetriebe gekoppelt, welches Uber das 
Kettengetriebe 30 ein Kettenrad 36 antreibt, das direkt 55 
auf der Achse des Vorderrades 6 angeordnet ist. Wie 
bereits erwahnt, ist der Antriebsmotor 29 an einer 
Flanschplatte 31 angebracht, welche ein Rohr des unte- 
ren Rohrpaares 16 ersetzt 

Der Obergang von dem unteren Rohrpaar 16 zu dem 60 
mittleren Rohrpaar 17 erfolgt fiber eine Zwischenplatte 
37, in welcher sowohl das untere Rohrpaar 16 als auch 
das mittlere Rohrpaar 17 befestigt sind 

Das Rahmenteil 4 des Motorrollers 1 kann mit alien 
daran angebrachten Bauteilen leicht vom Rest des Mo- 65 
torrollers 1 entfernt werden, so daB es gegen spezielle 
andere Rahmenteile, beispielsweise mit Gepacktragern 
f(lr verschiedenste Anwendungszwecke, einfach ausge- 
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tauscht werden kann. 

Ein Transport des Motorrollers 1 auf der Anhanger- 
kupplung eines Personenkraftwagens kann dadurch er- 
reicht werden, daB am Rahmenteil 4 eine Einrichtung 
zum Fixieren des Fahrzeuges vorhanden ist Die ge- 
nannte Einrichtung kann beispielsweise so ausgefuhrt 
sein, daB am Rahmenteil 4 zwei weitgehend vertikai 
verlaufende Rohre angebracht sind, in welche eine 
Adapterplatte gesteckt wird, welche zwei zu dem Innen- 
durchraesser der Rohre komplementare Dome auf- 
weist, wobei die Adapterplatte auf bekannte Art und 
Weise auf dem Kugelkopf der Anhangerkupplung des 
Kraftf ahrzeuges befestigt wird. 

Mittels der an dem Rahmenteil 4 angebrachten Rohre 
kann der Motorroller 1 jedoch auch auf einem Monta- 
ge- oder Reparaturstander einfach befestigt werden. 

Die Rader des Motorrollers 1, also das Hinterrad 5 
und das Vorderrad 6, weisen einen Durchmesser von 
325 mm auf, was fur ein zusammenklappbares Fahrzeug 
relativ groB ist Aufgrund dieser relativ groBen Rad- 
durchmesser ist das Fahrzeug jedoch einfach zu bedie- 
nen und insbesondere die Fahreigenschaften des Fahr- 
zeuges sind hervorragend, so daB das Fahrzeug auf ein- 
fache Weise sicher uber StraBenbahngleise, Kanal- 
schachte oder niedere Bordsteine bewegt werden kann. 
Mit dem vorgesehenen Akkumulatorensatz erreicht das 
Fahrzeug eine Reichweite von 18 km bei einer Maxi- 
malgesch windigkeit von 20 km/h. 

Der Fahrer muB nicht auf dem Sattel 19 des Motor- 
rollers 1 sitzen, er kann auch auf dem abnehmbaren 
Oberteil 32 des Rahmenteiles 4, also dem Trittbrett, ste- 
hen und den Motorroller 1 von dort aus bedienen. 

Der Fahrer kann jederzeit bequem mit beiden FflBen 
den Boden erreichen, ohne seine Lage auf dem Sattel 19 
im geringsten zu verandern oder sich gar vom Sattel 19 
zu erheben. Die Oberkante des abnehmbaren Oberteils 
32 des Rahmenteiles 4 liegt normalerweise nur ca. 10 bis 
1 1 cm uber dem Boden. 

Patentanspruche 

1. Zusammenklappbares Fahrzeug mit einem An- 
triebsmotor, einem das Hinterrad aufnehmenden 
Rahmen mit Trittbrett, einer Befestigungseinrich- 
tung fur einen Sattel und einem um eine Lenkachs 
verschwenkbaren Vorderrad, wobei das Fahrzeug 
als Motorroller ausgebildet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Motorroller (1) ein Lenkungsteil 
(2), ein Mittelteil (3) und ein Rahmenteil (4) auf- 
weist, wobei der Rahmenteil (4) um eine horizonta- 
le Achse (34) relativ zum Mittelteil (3) verschwenk- 
bar ist, und daB das Vorderrad (6) des Motorrollers 
(1) angetrieben ist 

2. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, daB die horizontale 
Achse (34) auf dem Rahmenteil (4) derart nach hin- 
ten versetzt ist, daB das vordere Ende des Rahmen- 
teiles (4) nach dem Verschwenken auf dem Boden 
aufsteht, wenn der Motorroller (1) in eine annahe- 
rend senkrechte Lage gebracht ist 

3. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Rahmen- 
teil (4) Seitenwande (7, 8) aufweist, deren vordere 
Enden uber einen QuerabschluB (9) hinausragen, 
welcher das Rahmenteil (4) nach vorne begrenzt 

4. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet daB wenigstens 
eine Einrichtung (35) zum Arretieren des Mittelteils 
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(3) relativ zum Rahmenteil (4) vorgesehen ist 

5. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 

4, dadurch gekennzeichnet daB die Einrichtung 
zum Arretieren des Mittelteiles (3) relativ zum 
Rahmenteil (4) als Federbolzen (35) ausgefuhrt ist 5 

6. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 

5, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere Federbol- 
zen (35) vorgesehen sind, wobei die Federbolzen 
(35) durch eine Einrichtung gleichzeitig betatigbar 
sind. 10 

7. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB nach Emriege- 
lung der Einrichtung (35) zum Arretieren des Mit- 
telteiles (3) relativ zum Rahmenteil (4) das Rahmen- 
teil (4) mit seinen vorderen Enden in Richtung auf 15 
den Erdboden verschwenkbar ist 

8. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet daB das Lenkungs- 
teil (2) wenigstens zwei Lenkungsrohre (10, It) auf- 
weist wobei an den oberen Enden der Lenkungs- 20 
rohre (10, 11) Handgriffe (12, 13) zum Bet&tigen der 
Lenkung und an den unteren Enden der Lenkungs- 
rohre (10, 11) die Achse des Vorderrades (6) befe- 
stigt sind 

9. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 25 
1 bis 8, dadurch gekennzeichnet daB das Rahmen- 
teil (4) das Hinterrad (5) des Motorrollers (1) um- 
gibt, wobei an dem Rahmenteil (4) wenigstens zwei 
Fixierungen (20) vorgesehen sind, welche wenig- 
stens eines der Lenkungsrohre (10, 11) nach dem 30 
Zusammenklappen des Motorrollers (1) festhalten. 

10. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet daB die das Hin- 
terrad (5) umgebenden Bereiche (21) des Rahmen- 
teiles (4) keiiftirmig bzw. trapezformig ausgebildet 35 
sind, wobei je ein Halter (22) zur Befestigung eines 
Kindersitzes (23) in dem keilfdrmig ausgebildeten 
Bereich (21) des Rahmenteiles (4) vorgesehen ist 

1 L Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
1 bis 10, dadurch gekennzeichnet daB das Rahmen- 40 
teil (4) ein RahmengehSuse (24) aufweist, das als 
Verstarkung fur ein Sattelstutzrohr (25) und/oder 
als Gepacktrager und/oder als Spritzschutz dient 

12. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 

1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Len- 45 
kungsrohre (10, 11) an ihren oberen Enden jeweils 
mindestens einen Fortsatz auf weisen. 

13. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
1 bis 12, dadurch gekennzeichnet daB jedes Paar 
Lenkungsrohre (10, 11) drei Rohrpaare (16, 17, 18) 50 
aufweist wobei das untere Rohrpaar (16) eine Ga- 
bel zur Aufnahme des Vorderrades (6) bildet wobei 
das mittlere Rohrpaar (17) gegenflber dem unteren 
Rohrpaar (16) wenigstens senkrecht zur Langsach- 

se des Motorrollers (1) versetzt ist wobei das obere 55 
Rohrpaar (18) im mittieren Rohrpaar (17) ver- 
schiebbar und verdrehbar ist 

14. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
13, dadurch gekennzeichnet, daB das mittlere Rohr- 
paar (17) an seiner Unterseite off en ist wobei das 60 
obere Rohrpaar (18) aus der Unterseite des mittie- 
ren Rohrpaares (17) herausragt 

15. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
1 bis 14, dadurch gekennzeichnet daB wenigstens 
das mitdere Rohrpaar (17) zwischen den Lenkungs- 65 
rohren (10, 11) eine lichte Weite aufweist die grtt- 
Ber ist als die grdBte Breite des Sattels (19) des 
Motorrollers (1), 
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16. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
I bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebs- 
motor (29) als Elektromotor ausgebildet ist 

17. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 

16, dadurch gekennzeichnet daB zur Spannungs- 
versorgung des Elektromotors (29) Akkumulatoren 
vorgesehen sind, wobei die Akkumulatoren stan- 
genformig ausgebildet sind. 

18. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 

17, dadurch gekennzeichnet daB die Akkumulato- 
ren an einem abnehmbaren Ob er teil (32) des Rah- 
menteils (4) befestigt sind 

19. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 

18, dadurch gekennzeichnet, daB das abnehmbare 
Oberteil (32) des Rahmenteils (4) als Trittbrett aus- 
gefiihrt ist 

20. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
17, dadurch gekennzeichnet daB die Akkumulato- 
ren in einem transportablen Behaltnis angeordnet 
sind, wobei das transportable Behaltnis in das Rah- 
menteil (4) einsetzbar ist 

21. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
18 und 19, dadurch gekennzeichnet daB auf das 
abnehmbare Oberteil (32) wenigstens ein weiterer 
Akkumulator aufsetzbar ist wobei auf dem weite- 
ren Akkumulator ein weiteres Oberteil (32) ange- 
ordnet ist wobei die Oberteile (32) identisch sind. 

22. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
1 bis 21, dadurch gekennzeichnet daB der Antriebs- 
motor (29) neben dem Vorderrad (6) und flber der 
Achse des Vorderrades (6), vorzugsweise anna- 
hernd senkrecht fiber der Achse des Vorderrades 
(6), angeordnet ist 

23. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
1 bis 22, dadurch gekennzeichnet daB die Lei- 
stungsflbertragung vom Antriebsmotor (29) zum 
Vorderrad (6) fiber ein zweistufiges Kettengetriebe 
und/oder einen Zahnriementrieb erfolgt 

24. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
23, dadurch gekennzeichnet, daB sich die erste Stu- 
fe des Kettengetriebes oder der Zahnriementrieb 
auf einer Seite des Vorderrades (6) befindet, wah- 
rend die zweite Stufe des Kettengetriebes oder der 
Zahnriementrieb auf der anderen Seite des Vorder- 
rades (6) vorgesehen ist wobei die Verbindung zwi- 
schen den beiden Stufen des Kettengetriebes oder 
des Zahnriementriebes tiber eine oberhalb des Vor- 
derrades (6) angeordnete Vorgelegewelle herstell- 
bar ist. 

25. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
1 bis 22, dadurch gekennzeichnet daB die Lei- 
stungsObertragung vom Antriebsmotor (29) zum 
Vorderrad (6) uber ein Stirnradgetriebe sowie ein 
Kettengetriebe (30) erfolgt 

26. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
13 und 25, dadurch gekennzeichnet, daB ein Rohr 
des die Aufnahme fttr das Vorderrad (6) bildenden 
unteren Rohrpaares (16) durch eine Flanschplatte 
(31) ersetzt ist an welcher ein Flansch des Stirnrad- 
getriebes befestigt ist 

27. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
1 bis 26, dadurch gekennzeichnet daB das Mitt el teil 
(3) zwei Seitenteile aufweist welche in zusammen- 
geklapptem Zustand des Motorrollers (1) wenig- 
stens das Rahmenteil (4) zwischen sich auf nehmen. 

28. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
1 bis 27, dadurch gekennzeichnet daB ein Be halter 
(26) vorgesehen ist welcher die Antriebselektronik 
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und die Bedienelemente des Motorrollers (1) ent- 
hah, wobei der Behalter (26) in einem Bereich flber 
dem Mittelteil (3) angeordnet ist 

29. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 

13 und 28, dadurch gekennzeichnet daB der Behal- 5 
ter (26) am Mittelteil (3) oder am mittleren Rohr- 
paar (17) oder am unteren Rohrpaar (16) der Len- 
kungsrohre (10, 1 1) befestigt ist 

30. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 

I bis 29, dadurch gekennzeichnet, daB der Sattel 10 
(19) von einem Sattelrohr (27) getragen ist, welches 
als wenigstens zweifaches Teleskoprohr ausgefOhrt 
ist 

31. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 

I I und 30, dadurch gekennzeichnet, daB das Sattel* 15 
rohr (27) in das SattelstOtzrohr (25) eingesteckt ist, 
welches fest mit dem Rahmenteil (4) verbunden ist, 
wobei das Sattelstfltzrohr (25) eine offene Unter- 
seite aufweist 

32. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 20 
30 und 31, dadurch gekennzeichnet, daB die Einzel- 
rohre des Teleskoprohres (27) derart ausgefQhrt 
sind, daB sie bei einem vollstandigen Zusammen- 
schieben des Teleskoprohres (27) aus der Untersei- 

te des Sattel st utzrohres (25) herausragen. 25 

33. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
30 bis 32, dadurch gekennzeichnet, daB das Tele- 
skoprohr (27) mit dem darauf angebrachten Sattel 
(19) von dem Rahmenteil (4) abnehmbar ist 

34. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 30 
1 bis 33, dadurch gekennzeichnet, daB an der Unter- 
seite des Rahmenteiles (4) ein Boden- und Kanten- 
schutz aus einem hochverschieiBfesten Werkstoff 
aufgebracht ist 

35. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 35 
1 bis 34, dadurch gekennzeichnet, daB das Rahmen- 
teil (4) gegen andere Rahmenteile austauschbar ist 

36. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
1 bis 35, dadurch gekennzeichnet daB die stangen- 
fdrmigen Akkumulatoren in annahernd senkrech- 40 
ter Lage an weitgehend senkrecht angeordneten 
Bauteilen des Lenkungsteiles (4) angeordnet sind. 

37. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
1 bis 36, dadurch gekennzeichnet daB im Bereich 
des Sattels (19) oder am Sattel (19) selbst eine Auf- 45 
hangeeinrichtung (28) fOr Taschen und dergleichen 
angebracht ist 

38. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 
1 bis 37, dadurch gekennzeichnet daB am Rahmen- 
teil (4) eine Einrichtung zum Fixieren des Fahrzeu- 50 
ges auf der Anhangerkupplung eines Personen- 
kraftwagens, auf einem Montage- oder Reparatur- 
stander oder dergleichen vorgesehen ist 

39. Zusammenklappbares Fahrzeug nach Anspruch 

1 bis 38, dadurch gekennzeichnet, daB das Vorder- 55 
rad (6) eine Nabe enthalt welche einen Freilauf 
und/oder eine Nabenschaltung und/oder eine 
Trommelbremse aufweist 
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BASIC-ABSTRACT: 

The vehicle is a motor scooter (1) which has a steering 
section (2) , a middle 

section (3) and a frame section (4) . The frame section can 
swivel around a 

horizontal axis (34) relative to the middle section, and 
the front wheel (6) of 
the scooter is driven. 

The horizontal axis on the frame section is displaced 
rearwards in such a way 

that the forward end of the frame section after swivelling 
stands on the ground 

if the scooter is put in an approximately vertical 
position . 

USE/ADVANTAGE - The scooter has a relatively high load 
capacity with a low 

unladen weight and satisfactory stability, 
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